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Planbeskrivning

Handlingar

Syfte

Plandata

Avgransning

Planen &r redovisad pa plankarta med bestdmmelser,
illustrationsplan samt i denna planbeskrivning och genom-
forandebeskrivning.

Detaljplanen ska fraimst mojliggora fordndring av gatorna i
omréadet for att forbittra framkomlighet och trafiksédkerhet,
inte minst vad géller forutséttningarna for kollektivtrafiken
och gang- och cykeltrafiken.

Syftet dr ocksa att skapa forutséttningar for en utveckling av
en god centrum- och parkmiljé i ett av Asljungas centrala
partier.

Att forbereda och utnyttja de forutsittningar som en framtida
flyttning av E 4 kan ge, bl a vad géller utformningen av
viagkorsningen, sa langt detta d4r mdjligt med under over-
gangstiden bibehillen europavigstrafik, dr ocksa ett viktigt
syfte.

Planomradet 4r beldget i centrala Asljunga i huvudsak norr
om vag E 4. Det omfattar det gamla stationsomradet samt de
vagar och géna ytor som ingar 1 eller omger detta. Plan-
omradet avgrinsas av E4:s sodra vigslant samt Lands-
hévdingevdgens anslutningsomrade mot den ndmnda vigen.
Sjohultsvigen/Spangavigen avgransar 1 norr liksom
fastighetsgrinsen mellan 4 ena sidan fastigheten 62:1, 63:1
och 4 den andra 91:76 samt 9: 148. I &ster anger fastigheterna
Asljunga 78:3 och 9:89 avgrinsningen. Sider och &ster om
dessa fastigheter avgrdnsas planen av en linje tvirs vig E4,



Areal
Agoforhallanden

Tidigare stdll-
ningstaganden

Oversiktliga
planer

som sammanfaller med plangrénsen for Asljunga 2. I véster
avgréansar dels en linje fran Norra Sonnarpsvigens for-
lingning séderut mot géng- och cykelvédgen pa den gamla
banvallen, dels den dndrade géng- och cykelvigen, dels ocksa
en ny méjlig vistlig gréns for fastigheten Asljunga 7:3.

Omradet innefattar med denna avgrinsning ca 3,5 ha. Stérre
delen av den centralt i omradet beldgna marken édgs av
kommunen i form av fyra storre fastigheter, 78:1, 78:2, 9:22
och 9:375. Dessa fastigheter rymmer savil kvartersmark
(obebyggd) som mark for gator och gronytor. Darutdver dger
kommunen nagra mindre restfastigheter. En storre enskilt dgd
och bebyggd fastighet, 7:3, ér 1 sin helhet beldgen inom
planomradet. I sydvistra delen av detta upptas ett stdrre parti
av en del av den enskilt dgda, obebyggda fastigheten 74:1.
Flera samfilligheter har del i marken inom omrédet. Mer-
parten av de fastigheter som grénsar till planomradet eller
med mindre delar ingér i detta 4r 1 enskild dgo.

Oversiktsplan 90, antagen av kommunfullméktige den 19
augusti 1991, redovisar Asljunga centrum som ett omrade for
blandad tatortsbebyggelse. Oversiktligt utrednings- och
planeringsarbete efter 6versiktsplanen har inte utforts.

Gdillande detaljplan For planomrédet och angransande omraden giller

Planprogram

detaljplanerna Asljunga 1 resp Asljunga 2 (se bilaga).
Asljunga 1 #r faststilld av lansstyrelsen 25 mars 1969 och
Asljunga 2 av ldnsstyrelsen den 11 mars 1977. Bada var vid
faststillelsen stadsplaner enligt davarande bygglag. Bigge
detaljplanerna &r till stor del genomférda vad avser
bebyggelse och gatustrdckningar. Banomradet &r utlagt som
omrade for jarnvdgsandamal. Omrédet mellan banomradet
och E4 pé partiet sydvist om Spéangavigen &r inte planlagt.

Planprogram upprittades av byggnadsndmnden den 11
september 1995. Dér anges de viktigaste utgdngspunkterna
for trafiklésning och markdisposition. De aterges hir i
sammanfattad och, eftersom forslaget i nigra detaljer bygger
pa andra I6sningar dn de forutsatta, 1 principiell form:

- Sjohultsvigen bér fa en direkt anslutning till omradets
tillfart fran E 4
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Tidigt samrad 1

- Norra Sonnarpsviigen gérs genomgaende for trafiken fran
vister och nordvist till stationsomradet

- trafiken flyttas ut fran hornet vid Jonny's livs och utrymmet
som uppstar anvinds for parkering

- Stationsvigen ansluts till den nya stréckningen for
Sjohultsvagen

- ny och s#krare busshéllplats anordnas

- mojligheten att anordna cirkulationsplats 1 tillfarten nér
E 4-trafiken flyttats forbereds

- kvartersmark anordnas.

I planprogrammet diskuteras ocksé mdjligheten att arrangera
en atervinningsplats i centralt 1age. Hér papekas ocksa att en
framtida detaljplan bér ge forutsittningar for utvecklingen av
en centrummiljé med exploatering, park- och torgfunktion 1
samklang med omrédets skala och tradition. Samtidigt ska de
nuvarande tillgdngarna i storsta méjliga utstrackning bevaras,
bl a det nuvarande ging- och cykelstrdket 1 den gamla
banstridckningen.

Informationsmote for intresserade boende holls 1 von Reisers
skola den 15 november 1995. Har lamnades flera synpunkter
pa den framtida utformningen av omrédet i samklang med
planprogrammets stillningstaganden. Bl a framhélls den
problematiska trafiksituationen vid det nuvarande hornet vid
Jonny's livs, skapad av tranga maétt, manga trafikrorelser, bl a
bussen som #r tvungen att backa for att komma in pé
bussvindplatsen samt behovet att kunna stanna resp parkera
vid affdren. Det betonades att detta hdrn utgdr det egentliga
centrum i omradet. Flera idéer till trafiklosning framférdes,
samtidigt som problemen med tung trafik som passerar
stationsomradet betonades. Métet mellan genomgaende
biltrafik och cykeltrafik pa vig fran gang- och cykelbron
beskrevs som riskabelt.

Friagorna om omradets utformning som entré till orten och
som dess "finplats" gavs stor betydelse dir vikten av god
vidgvisning och information om samhaéllet betonades.
Placering av atervinningsplatsen hir ifrdgasattes (till {orméan
for en biltillginglig placering i industriomradet). Aven
intresset for exploateringsmojligheter uttrycktes som
begrinsat - det framstélldes som vésentligare att den grona
milj6én bevaras och utvecklas, innefattande att sd manga
uppvuxna trad som méjligt bevaras.

(93]



Tidigt samrad 2

Synpunkterna frin métet har 1 stor utstrackning kunnat
forenas med planprogrammets sdsom utgangspunkt for
planforslaget.

Fortsatt information limnades vid méte pa samma plats den
24 januari 1996. Hir redovisades forslag i huvudsaklig
gverensstimmelse med den foreliggande planen. De
synpunkter som framfordes vid métet gav stdd till forslaget.
Vad giller busshallplatsens lige diskuterades tvd alternativ.
Det vid motet redovisade ldget vid Norra Sonnarpsvigen
sdder om den nya parken jaimfordes med den alternativa
placeringen vid "Gamla" Sjhultsvdgen norr om parken. Flera
synpunkter stodde den senare placeringen. Denna har inforts i
planen.

Forutsdttningar och

forandringar
Allmdint

Omrédet har i stor utstrdckning sin prigel kvar frén tiden som
stationsomréde. Banans ldngsriktning har givit struktur at
savil gatustrickningar som bebyggelseorientering.
Karaktiren av central 8ppen plats, omgiven av bebyggelse
och, pa nagra sidor, lummig l5vskog ar ocksé tydlig. Vid
Sjshultsvigen parallellt med den tidigare banan har en mer
stadsmissig miljé vuxit fram med nagot flerbostadshus med
butik 1 bottenvaningen.

Vissa element fran stationsmiljén finns kvar, t ex stations-
huset, med anvindning som bostad och butik idag, och
stenmuren till en tidigare lastkaj. Det dr visentligt att dessa
drag hos en tidigare stationsmiljo kan bevaras och pa ett dnda
tolkningsbart sitt fogas in i en ny anvéndning.

Den stora 6ppna ytan som lamnats kvar efter bangérd och
stationsplan framstér idag som vérdad men déligt utnyttjad
och som en tillgang for att skapa en mer samlad gron miljo.

Férslaget innebdr i stort att gatorna far nya och tydligare
strickningar som ger en biittre trafiksikerhet, att den centrala
platsen far en tydligare form och anvéndning och att en
mindre exploateringsméjlighet skapas dster om denna plats.
En ny och mer dndamalsenlig busshéllplats, nya
parkeringsmdjligheter liksom géng- och cykelvédgarna
inordnas i denna helhet pa ett sitt som ger béttre férhallanden
for moten mellan olika trafikslag.



Natur,
mark och
vegetation

Marken 4r i stort endast svagt lutande men vissa brantare
nivaskillnader pa nagon meter har skapats i anslutning till den
tidigare jarnvigen. De utgdr ocksd en tillging for att forsta
omradets tidigare anvindning. Norr om E 4 utgdr banken for
gang- och cykelbanan och bron Gver végen ett betydande
inslag.

Inom omradet finns ett vackert inslag av uppvuxna l6vtrid 1
grupper eller som enskilda tridkronor. De #r avgdrande
karaktirsbidrag och, dven dessa, viktiga drag som drvts fran
den tidigare stationsmiljén. Den omgivande 16vskogen &r en
betydelsefull inramning dér inte bebyggelse ger platsen
konturer. -

Vig E 4 och dess trafik ér ett patagligt inslag 1 miljon. Vister
om tillfarten skdrmar gdng- och cykelvigsbanken av; Oster
ddrom bildar stora tradkronor en visuell avgridnsning som
dock inte Ar sdrskilt verksam i 6gonhdjd.

Karaktdren av jarnvigspark kan vara utgédngspunkt for
utformning och skétsel av de mer avgrinsade gronytor som
skapas enligt forslaget. Den centrala gronytan, som enligt
forslaget inramas av gator, far flera funktioner - som festplats,
som busshallplats och informationsplats, som inramning till
ging- och cykelvigar och som allmén gronyta. Den forutsétts
fi en relativt intensiv skétsel. De storsta nuvarande triden
bevaras. Nya trid med pa sikt stora kronor planteras och ger
tillsammans med de dldre triden ett [ovtak till platsen.

Det 4r viktigt att varje funktion pé den centrala platsen far en
vegetation utformad med anpassning till anvéndningen.
Busshallplatsen bor t ex fa en inramning av héckar for att
skapa ett tydligt och prydligt rum och dessutom ge vind-
skydd. I korsningen norr om tillfarten frén E 4 planteras nya
trid i en rund formation som fogar in de nuvarande i en
markering av ett tridrum runt korsningen - ett entrérum for
den som anldnder till centrumomrédet.

Gronytorna dster, sdder och vister om den centrala platsen
kan fi en mindre intensivskott karaktdr. Aven hir bevaras de
stora triden. Kompletteringar med trid gors framforallt i
soder pa den utvidgade gang- och cykelvégsbanken, dster om
Sjchultsvigens nya strickning samt mellan den nya Norra
Sonnarpsvigen och den flyttade gdng- och cykelvigen for att
fa en avskdrmning dem emellan. Bankens utvidgning
utnyttjas ocksa for att fi en mjukare sldnt mot dster och norr.



Geotekniska
forhallanden

Fornldmningar

Bebyggelse

Sjshultsvagens gamla strackning ndrmast husen far en
markerad gatukaraktir med omgivande alléplantering som
ramar in lings parkeringngen. Det dr vidare viktigt att den
nya kvartersmark som skapas vid Jonny's livs, och som
sannolikt kommer att utnyttjas till stor del for parkering, far
en kraftfull inramning av trid, dock med beaktande av
siktkraven vid den nya Norra Sonnarpsvigens kurva.

Nagon aktuell geoteknisk undersdkning har inte utforts.
Erfarenheter fran tidigare schakt- och grundlaggningsarbeten
anger visentliga inslag av dalig mark, framforallt i
lagpunkterna nédrmast E 4 resp vid en vatmark véster om det
oppna omrédet. Det gamla sparomrédet kan m&jligen antas

“vara urgrévt och dterfyllt med stabila massor men nagra sakra

beligg for detta finns inte. Geotekniska undersdkningar maste
alltsa utforas for varje markarbete.

Linsstyrelsens samhillsplaneringsenhet har underhand
meddelat planen berér en by- och gardstomt, vilken
registrerades vid revideringsinventeringen 1995 (fornlamn.
162, norr om Landshévdingevigen). Tillstand enligt Lagen
om kulturminnen skall sékas i god tid fore arbeten pabérjas.

Den nuvarande bebyggelsen ir av skiftande alder, volym och
arkitektur. Aldre envéningsldngor, ombyggda i modern tid,
tvavanings flerbostadshus fran efterkrigstiden med butiker i
bottenvaningen, stationens byggnader ombyggda till bostéder
och verksamheter blandas med nyare enbostadshus. Den &nda
sammanhallna karaktiren kommer till uttryck i placering och
orientering i tydliga gatustrdk. Det dldre bostadshuset p& 7:3
har ett markerat lige som solitdr med 16vskogen som
bakgrund vister om stationsomradet. All nuvarande
bebyggelse forutsitts bevaras.

En mindre nyexploatering mellan Sjchultsvigens nya stréick-
ning och de gamla stationshusen kan ske enligt planen.
Anvindningen r angiven som centrumverksamhet, vilket kan
inrymma savil handel som andra verksamheter som svarar
mot denna karaktér.

Den yta vid Jonny's livs som skapas nir vigen f{lyttas kommer
att kunna anvindas som bl.a. parkering. Den rymmer dven en
reservyta for eventuell expansion av affdren.

Huvudbyggnaden pa 7:3 ligger inom vig E 4:s skyddsom-
rade. En mindre byggritt, i stort svarande mot den nuvarande
byggnaden har dock lagts ut pé ett avstidnd av 30 m fran
vigen. Villkoret fér utnyttjande av denna liksom 6vriga



Gator och trafik

byggritter #r att Naturvardsverkets riktvirden betréffande
bullerstdrningar ér uppfyllda. Fér sovrum placerade mot
stérande trafik ska fasaden skydda mot buller sé att ljudnivéan
inte dverstiger 45 dBA maximalvirde. Trafikbuller far 1
bostadsrum inte dverstiga dygnsekvivalentnivin 30 dBA.
Planen mojliggdr en mindre vidgning av fastigheten at vister
sa att den kan omfatta dven uthuset.

I 6vrigt berdrs inte bebyggelsen av forslaget.

Syftet med de nya gatustridckningarna &r att ge en sakrare
trafikforing, rimligare férutsittningar i motet mellan olika
trafikslag, en utformning av varje gata som svarar mot dess
roll i trafiksystemet och att skapa utrymme for olika
anvindningar, tex parkering, park etc.

Harvid far den nya Norra Sonnarpsvégen en karaktir av "vag"
med en mjuk strickning, som ger utrymme att flytta gang-
och cykelvigskorsningen ett stycke langre fran rampens fot
4n idag. Det sistndmnda ger bittre majlighet for den korsande
att dverblicka trafiken pa végen.

Sj6hultsvidgens nya striackning far karaktér av "gata genom
park" med rak strickning mot bebyggelsen och det stora
tradet i fonden. Denna strickning gor det mdjligt att bevara
de viktiga traden ovanfor den gamla bansldnten &ster ddrom.

Sj6hultsvigens gamla strickning forbi husen far en mer
stadsmissig prigel av "gata" med lugn trafik till affirerna.
Detta bor avspeglas dven i beldggningen.

Tillfarten till Jonny's livs och "gamla Sjéhultsvdgen" fran den
nya Norra Sonnarpsvigen far ocksa karaktir av "gata" med
rak strackning.

Busshallplatsen inordnas i gatunétet och behéver darfor ingen
egen vindyta. I forslaget dr den redovisad vid parkens norra
sida och pa gatan i Sj6hultsvdgens gamla striackning. En
alternativ placering soder om parken med en ficka
motsvarande informationsplatsens har ocksa studerats inom
ramen for planarbetet.

Stationsvigens anslutning till Sjshultsvigen fir en
utformning med hénsyn till om tung trafik i framtiden kan na
industriomradet fran annat hall. I detta fall kan radien géras
mindre for att begrinsa omfattningen hos asfaltytorna. Ev kan
kurvan redan idag markeras med snévare radie men med



overkdrsningsbar yta som ger storre ekipage mdojlighet att
svinga in utan att dra innerhjulen 6ver en grésyta.

Nér banken for gang- och cykelvdgen dver bron utvidgas kan
detta utnyttjas for att ge gc-véigen en mjukare strickning som
kan ddmpa hastigheten. Det kan dessutom ge méjlighet {6r en
utsiktsplatd som kan vara koppling till en gen géngforbind-
else via en trappa. Overgangsstillena markeras, i mgjligaste
mén med mittrefug, vilket ger ett avgérande bidrag till
sdkerheten for den korsande. I sédra delen har en ombyggnad
av cykelvédgens anslutning till viignitet visats. Denna ger
tydligare korsningsforhallanden till férman for hogre
sdkerhet.

Behovet av en gang- och cykelvidgskopling mellan
Spangavigen och den gamla banvallen/ge-viigen vister om
centrum har konstaterats under planarbetet. Liget har dock
inte fastlagts 1 planen utan kan bestdmmas vid projekteringen.
En sddan koppling kan placeras antingen pa allmén plats,
natur; ge-vig, inom ramen for planen eller utanfor
planomradet.

En framtida mindre cirkulationsplats kan rymmas inom
tillgdngligt vagutrymme 1 korsningen mellan nuvarande E 4
och tillfarten till omradet nér E 4-trafiken flyttats. Forut-
sidttningen dr att den nuvarande breda kdrbanan smalas av till
ett ingdende korfalt fran varje riktning. Héarvid har cirku-
lationsplatsen en hastighetsdimpande funktion med
bibehéllen god kapacitet. Cirkulationsplatsen kan utgora en
behovlig signal till den vdgfarande om samhallets tillfarter.

Miljokonsekvenser

Storningar

Planférslaget innebér i sig inga tillskott av stérningar eller
annan negativ miljopaverkan. Snarare innebér de nya
vigstrackningarna en lugnare och bittre fordelad trafik.
Bullerstérningarna fran E 4 4r idag betydande. Det forutsiitts
att varje forandring av bostadsmiljéerna i omradet genom
dndring eller nybyggnad sker pd ett sddant sétt att
Naturvardsverkets riktvédrden for trafikbullerpaverkan pa
bostader kan innehéllas.



Teknisk forsorjning

Ledningar for
VA och el

Avfall

Administrativa
fragor

Ledningsnitet inom omradet 4r utbyggt. Det #r emellertid till
stora delar foraldrat och star infor fornyelse. Detta ger
mojlighet till justeringar sa att nuvarande ledningsldgen som
enligt planforslaget hamnar pd enskild mark, t.ex. vid Jonny’s
Jivs, kan ersittas. De kapacitetsfragor som ev kan aktualiseras
av det begriinsade exploateringstillskottet kan dérvid ocksa
ldtt beaktas.

Det #r ett énskemal frdn kommunens sida om att avvattning
av marken sa langt mdojligt ska ske genom infiltration eller
fordrdjning pa marken pa vig till de naturliga
vattensystemen.

Den atervinningsanliggning som enligt planprogrammet
skulle utredas hir har i enlighet med den allménna upp-
fattningen pa det forsta informationsmaotet inte medtagits 1
planen. Ett lige inom industriomradet bor istéllet utredas.

En nérdtervinningsstation vid Jonny's livs har likval
diskuterats under planarbetets gang. En s&dan kan anlidggas
utan hinder av planen med stdd av civilrdttslig uppgdrelse.

Genomforandetiden ér 5 ar frin den dag planen vinner laga
kraft.

Vissa plan- och fastighetsréttsliga fragor i angrinsande
omraden aktualiseras genom forslaget. Bl a bor gillande
anvindningsbestimmelser for fastigheterna 7:83 och 9:89 ses
over (idag omrade for smaindustri, vilket ocksa asatts den
mdjliga fastighetsutvidgning som skapats for att ge kon-
ektion till gillande plan) samtidigt som den nya situationen
ger mojligheter till vidgning av samma fastigheter - grdnserna
mot mot bl a géng- och cykelstraket p& gamla banomradet
kan justeras.



Planen har utarbetats av arkitekt SAR Klas Brunnberg pé
uppdrag av och i néra samarbete med byggnadsndmnden i
Orkelljunga kommun.

O S

/4
Klas Brunnberg Karl-Ake Nilsso Carsten Jéhnsson
FOJAB arkitekter AB Stadsarkttekt Teknisk chef
Revidering Revideringen 5 februari 1997 dr foranledd dels av synpunkter

som framfordes vid samrdd 13 mars 1996, dels av redak-
tionella och formella skil.

« Dispositionen och anvindningen av kvartersomradet 1
Ostra delen har dndrats till en byggritt for
centrumandamal.

e Planen har utvidgats i sédra delen till att omfatta
korsningen mellan gang- och cykelvigen och
Sjokaptensvégen for att fa en trafiksakrare 16sning hér.

I 6vrigt har inga dndringar gjorts i sak. Vissa fragor har fatt en
fylligare formell reglering.
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Klas Brunnberg Karl- Ake_Nllssa Carsten John éL/
FOJARB arkitekter AB Stadsarkitekt Teknisk chef
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