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PLANBESKRIVNING
PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Den nya E4:an forbi Orkelljunga kommer att innebara en patagligt forbattrad
boendemiljé i Orkelljunga tatort. | samband utbyggnaden kommer &ven vag 24
ges en ny strackning delvis norr om tatorten och korsa E4 vid en ny trafikplats
vid Ostra Spang, Orkelljunga Nord.

Forslaget till detaljplan uppréttas for att skapa forutsattningar for anlaggande av
rastplats och bilserviceanlaggning i anslutning till trafikplatsen Orkelljunga Nord.
Avsikten ar att anlaggningen ska sta klar da de nya vagarna kan trafikeras.

Rastplatsen och bilserviceanlaggningen kommer med sitt Iage invid motorvagen
till viss del att utgtra Orkelljungas ansikte mot besdkande. | planarbetet har
darfor stor vikt lagts pa gestaltningsfragor och ambitionen ar att omradet skall
vara attraktivt med god tillganglighet och dar platsens naturliga férutsattningar
tas till vara som véasentliga miljokvaliteter.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Omradets ldge och omfattning

Planomradet ar belaget ca 3,5 km oster om Orkelljunga centrum invid Hjalm-
sjons norra spets. Planomradet &r ca 5 ha stort och stracker sig fran de plan-
erade nya vagstrackningarna fér E 4 i dster och vag Rv 24 i norr till Larkes-
holmsans strandskyddade omraden i sdder. Mot vaster gransar omradet till tre
befintliga bostadsfastigheter.



Markdgoforhallanden
Marken inom planomradet ar huvudsakligen i privat 4go. Omradet i norra delen

av planomradet ags av Orkelljunga kommun.

Oversiktsplan )
Planomradet ar i kommunens Oversiktsplan, OP 90 (antagen 1991), angivet

som utredningsomrade. | nu pagaende arbete med en ny Oversiktsplan ar
omradet redovisat for rastplats- och bilserviceanlaggning.

Ovriga omréaden i anslutning till den blivande trafikplatsen kommer enligt
diskussionerna i Oversiktsplanearbetet att utnyttjas for verksamhetsomrade
(nordost om den blivande Rv 24) samt bevarade naturomraden (6ster om nya

E4).

Gallande detaljplan
Omradet ar belaget utom plan. Arbetsplaner for vagprojekten ar faststallda.

Kommunala stallningstaganden
Bygg- och miljon&d&mnden beslutade 2000-06-15, efter genomfért programsam-

rad, att godkanna samradsredogérelsen och medge att detaljplan upprattas.

Statliga stallningstaganden

Den 21 december 2000 togs beslut om utbyggnad av 4:an forbi Orkelljunga.
Naringsdepartementet faststallde da Vagverkets arbetsplaner fér omlaggning
av vag 24 och E 4.

Mark, vegetation och topografi

Omradet gransar i norr och oster till blivande vdgomraden som idag utgérs av
uppvuxen barrskog, framst gran. Planomradet ar huvudsakligen avverkat fran
skog. Det utgors av relativt héglant fore detta skogsmark. Centralt inom omrad-
et finns ett begrénsat parti med ung bjérkvegetation samt en ca 20 meter smal
remsa med gran gransande mot befintlig grusvag mot Larkesholm. Pa vagens
norra sida ar skogen avverkad inom det omrade som vag 24 skall anlaggas.

Fran grusvagen i omradets norra del reser sig exploateringsomradet ca 4-5
meter upp mot dess huvudsakliga nivaer. | sodra delen av planomradet faller
terrdngen med en ca 12 meter djup sluttning ned mot Larkesholmsan.

An och dess dalgang &r ett kansligt och bevarandevart naturomrade som ingar i
Lansstyrelsens Natur- och kulturmiljgvardsplan fran 1995 (NoK). Utmed Larkes-
holmsan galler strandskyddsbestammelser med 100 m.

Grundférhallanden

Enligt en 6versiktlig geoteknisk bedémning utférd av Vagverket i samband med
projekteringen av de nya vagarna, bestar omradet huvudsakligen av morén.
Planomréadets grundférhallanden har inte narmare detaljundersokts. Grundfor-
hallandena skall darfér mer ingadende undersokas innan marken tas i ansprak

for bebyggelse.



Radon
Enligt vagverkets undersdkningar i samband med planeringen av de nya vagar-
na utgdrs det aktuella omradet med stor sékerhet av normalradonmark.

Fornlamningar
En Oversiktlig arkeologisk utredning, utarbetad av riksantikvarieambetet i sam-

band med arbetsplanen fér nya E4:an, redovisar mgjliga fornlamnings- och
kulturmiljbomraden inom ett 1000 meter brett omrade pa dmse sidor av den
planerade vagen.

Det aktuella exploateringsomradet ingar i dessa omraden med fynd fran
boplatser och odlingslémningar och utredningen foreslar provschaktgravning
innan omradet exploateras.

Befintlig bebyggelse
Planomradet &r obebyggt. Utanfér omradets vastra gréns finns tre befintliga

villafastigheter samt en féreningsstuga.

Service
Allmé&n och kommersiell service finns i Orkelljunga centrum.

Trafik
Inom planomradets norra del finns en befintlig grusvag som férbinder Ostra

Spang med bl.a. Analt.

Teknisk férsorjning

Vatten och aviopp

Kommunala ledningar fér vatten och spillvatten finns utbyggda fram till ca 1,5
km fran det féreslagna exploateringsomradet. Inom ¢stra delen av fastigheten
Ostra Spang 6:1 finns en enskild vattent4kt.

Dagvatten &
Terrangens nivaforhallanden innebér en huvudsaklig avvattning mot syd och

Larkesholmsan samt delvis ocksd mot nordvast och vidare mot Hjalmsjon. |
narheten av den kénsliga naturmiljon &r lokalt omhandertagande av dagvatten
en forutsattning.

El och tele
Sydkraft ar distributér av elenergi inom det aktuella omradet. Det finns inga be-

fintliga hégspanningsledningar eller telekablage inom planomradet.

FORSLAG TILL DETALJPLAN

Bebyggelse och service

En allmén rastplats vid trafikplats Orkelljunga Nord, korsningen mellan nya E 4
och nya Rv 24, féreslas kompletteras med en kommersiell anldggning med driv-
medelsforsaljning och utbredd service med bl. a. mat at resenérer. Till anlagg-



ningen avses aven knytas turistinformation liksom méjligheter for hallplats for
regional och lokal busstrafik. Till anlaggningen skall parkeringsytor for lastfor-
don, bussar och personbilar finnas.

Matservering
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| detaljplanen redovisas den allménna rastplatsen med planbeteckningen "N”
och det kommersiella anlaggningen med bokstaven "G” med séarskild speci-

fikation for turistinformation, "G1”. Pa plankartan redovisas med “z" var driv-
medelsforsaljning samt uppstallning av farligt gods ej far forekomma.

Eftersom det i planerande stund inte finns utvalda entreprendrer fér verksams-
heterna inom omradet anses en detaljplan med flexibilitet avseende bl. a. tomt-
storlek som véasentlig. Detaljplanen utformas darfor med byggratt som majliggér
varierande lokalisering inom noga definierade bebyggelseomraden. Lokaliser-
ing av byggnader och uppstaliningsplatser av fordon inom planomradet ska
dock bestammas sa stérningar for narboende minimeras.

| detaljplanen ar avsikten att skyltning av verksamheterna inom planomradet
mot omgivande végar skall kunna anordnas pa “prickmark” i lage som god-
kdnns vid bygglovgivning. Utformning och placering av belysning och skyltar
ska ske i samrad med vagverket.

Planen reglerar aven majligheten att genomféra en markéverlatelse till bostads-
fastigheten Ostra Spang 6:4. Den aktuella marken ges ingen byggratt.

Gestaltning
Med hansyn till det exponerade laget invid genomfartsvagarna samt ambitionen

att anlaggningen skall vara "Porten till Skane” har omradets gestaltning dgnats
sarskild omsorg. Avsikten ar att omradet skall anpassas till en attraktiv helhet.



Vid fasadutformning efterstravas en viss samstammighet i material och volym-
hantering. Intilliggande natur och landskap utgor viktiga element vilka skall
framhé&vas vid byggnadernas utformning.

Byggnadshojden foreslas till hogst 7 meter och exploateringsgraden regleras
genom att hogst en fjardedel av respektive nybildad fastighet far bebyggas.

Natur och friytor

Befintlig naturmark i anslutning till de blivande vagarna kommer att bli formal for
paverkan under byggtiden. Det samma géaller fér marken inom planomradet
som foreslas fyllas upp i de norra delarna med undantag fér den zon som om-
fattas av gallande strandskydd utmed Larkesholmsan som bevaras ororda.

Rastplatsen erfordrar fria ytor fér bestkarnas vila och rekreation. Planteringar
med iordningstallda anordningar i form av rastbord, lekplatser mm okar omrad-
ets trivsel.
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Illustration: Vagverket

Fornlamningar
Arkeologisk understkning inom det aktuella exploateringsomradet kan bli aktu-
ell i samband med byggnation.

Grundldggning
Byggnadernas grundlaggning pa ursprunglig och uppfylld mark med huvudsak-
ligen moran foreslas utféras radonskyddande med platta pa mark.

Understkning av fdrekomst av radon pa de aktuella byggplatserna utféres i sam-
band med bygglovprovning.



Véagar och trafik
Planomradet skall trafikanslutas fran norr, via en avfart fran vag 24 lokaliserad

strax vaster om trafikplats Orkelljunga Nord. Anslutningen utformas som en tre-
vagskorsning med avfart orienterad mot sdder och mot rastplatsen. En plan-
skildhet méjliggér vidare anslutning mot norra sidan av Rv 24, mot ett framtida
verksamhetsomrade och vidare mot Analt.

Erfordras skyddsomrade fér undvikande av blandrisk skall sadant utforas.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvag sammankopplar rastplatsen med verksamhetsomradet pa
norra sidan av Rv 24. Nivaforhallanden studeras fér optimal framkomlighet. Ov-
riga gangvagar inom omradet foreslas anslutas till befintligt lokalvagnat.

Kollektivtrafik
Lokal-, regional- och fjarrtrafik med buss trafikerar dagens E 4 och Rv 24. Am-

bitionen, i detaljplanearbetet, ar att resenéarer ska kunna resa med férekom-
mande busslinjer till och fran Orkelljunga Nord.

Parkering

Parkering skall anordnas pa kvartersmark. Antalet parkeringsplatser skall folja
kommunens géllande riktlinjer och stallas i relation till exploateringens omfatt-
ning, antalet sysselsatta samt besdksfrekvens.

Sérskilda platser for uppstalining av fordon innehallande farligt gods ska mark-
eras sa langt fran narboende som mojligt inom omradet.

| anslutning till rastplatsen féreslas i detaljplanen att platser for samakningspark-
ering anordnas.

Farligt gods :
Kunskapen om omfattningen och typen av transporter som generellt finns, ar
spridd pé olika aktérer och instanser. Atskilliga bolag och speditérer utfér tran-
sporter pa nuvarande E4 och Rv 24. Genom kommunen transporteras relativt
mycket farligt gods, sasom petroleumprodukter samt olika sorters fratande
agmnen. Raddningstjansten i Orkelljunga har god kunskap om férhallandena
och har bidragit med vardefull kunskap i detaljplanearbetet.

Krav pa restriktioner utéver vagverkets generella riktlinjer om 50 meters skydds-
avstand mellan vagomrade och tillkommande verksamhetsbebyggelse bedéms

inte finnas.

Friluftsliv

Den foreslagna anlaggningen far inte begransa mojligheterna for allmanheten
att utnyttja och na de frilufts- och rekreationsomraden som Hjalmsjon och Lar-
kesholmssjon ar en del av. Rastplatsen ses som ett led i att underlatta tillgang-
ligheten till naturomradet utmed Larkesholmsan.



Teknisk férsérjning

Vatten- och aviopp

En oversiktlig va-utredning ar utférd av Tekniska kontoret i Orkelljunga kom-
mun. Utredningen visar att planomradet och framtida verksamhetsomrade norr
om Rv 24 kan anslutas till befintligt kommunalt VA-nat med sjalvfall. Anslut-
ningspunkt anvisas vid planomradesgransen.

VA-ledningar till omradet norr om Rv 24 ska lokaliseras strax &ster om plan-
skilda korsningen med ledningsomrade pa naturmark.

Vattenledningar dimensioneras med erforderlig kapacitet for brandslackning.

Dagvatten
Avledning av dagvatten sker huvudsakligen mot Larkesholmsan i sydvast. For

att undvika férorenade tillskott fran hardgjorda ytor redovisas i planen att for-
dréjning och lokalt omhandertagande av dagvatten skall anordnas. Hoéga krav,
med bl a oljeavskiljning, stélls pa anlaggningens tillforlitlighet da recipienten
utgors av den skyddsvarda Larkesholmsan.

Dammar for dagvatten anldggs eventuellt i samarbete med vagverket.

El och tele
Nya anlaggningar maste utforas for att sékra el- och teleférsorjningen. Ny trans-
formatorstation lokaliseras inom planomradet pa kvartersmark. Sydkraft ar

energileverantor.

Varme
Blivande bebyggelse kan uppvarmas med varmeutvinning ur luft kompletterad
med eluppvarmning.

Avfall
Bebyggelsen inom planomradet skall vara utférd sa att kallsortering av hus-

hallsavfall kan ske.

Miljokonsekvensbeskrivning

En utredning betréaffande konsekvenser for miljon har i enlighet med miljobalk-
en upprattats. | MKB:n behandlas foljande miljdeffektomraden: landskapsbild,
naturmiljo, friluftsliv, kulturmiljé, vattenfragor, buller, luftféroreningar samt natur-
resurser. Det konstateras att exploateringsomradet, med undantag for Larkes-
holmsan, inte finns dokumenterat i tillganglig naturvardslitteratur. Beskrivningen
redovisar bakgrunden till lokaliseringen samt en inventering av naturmiljén inom
omradet och analyserar dessutom férhallanden och konsekvenser fore respek-

tive efter en exploatering.

En sammanfattning av beskrivningen visar att rastplatsen och bilserviceanlagg-
ningen kan uppforas i samband med att arbetet pagar med de omkringliggande
vagarna utan att konsekvenserna fér miljon ytterligare paverkas i namnvard
grad.



Genomférande
Omradet férutsatts bara sina egna kostnader. Villkoren for genomférandet kom-
mer att regleras i ett exploateringsavtal som tecknas mellan exploatéren och

kommunen samt mellan exploatdéren och narboende.

Genomférandetiden utgar 10 ar efter det datum planen vunnit laga kraft.

Lennart Fredriksson Hans Jonsson
Stadsarkitekt Exark arkitektkontor

Orkelljunga kommun

Komplettering efter utstéallning (2002-05-16)

Forslaget till detaljplan har kompletterats efter utstalining. Kompletteringen av-
ser ett fOrtydligande betraffande var inom planomradet drivmedelsférséljning
samt uppstéllining av farligt gods ej far forekomma.

Bygg- och miljondmnden beslutade vid sammantrade 2002-05-16 att det kom-
pletterade forslaget skall séndas till berorda remissinstanser samt sakagare for

underrattelse.

Olle Kvarnstrom Hans JGnsson
Stadsarkitekt ' Exark arkitektkontor

Orkelljunga kommun





